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Die Erfindung betrifft eine Kupplungsbrerase fiir 
Fahrzeuge mit einem Bedienungshebel, der zugleich 
mit der Kupplung eine Bremse fur die Kupplungs- 
welle betatigt. Diese Kupplungsbremse mufi wie 
irgendeine andere Bremse nachstellbar sein. Bei den 5 
bekannten Ausf ubrungsformen ist die Einstellung und 
Nachstellung der Bremse sehr umstandlich und zeit- 
raubend, da die zu verstellenden Glieder der Einrich- 
tung schwer zuganglich sind. Unter TJmstanden 
miissen sogar Abdeckbleche entfernt werden, urn zu io 
diesen Gliedern gelangen zu konnen. Jedenfalls muB 
der Fahrer seinen Sitz verlassen und zuvor den Motor 
stillsetzen, um eine Verstellung der Kupplungsbremse 
vornelinien zu konnen. In der Regel werden fur die 
Verstellung auch besondere Werkzeuge benotigt, wo- 15 
durch diese Arbeit noch um stand licher gestaltet wird. 

Diese Schwierigkeiten treten bei Gleiskettenfahr- 
zeugen besonders unangenehm in Erscheinung, bei 
welchen sich eine Nachstellung der Kupplungsbremse 
friiher und ofter als bei anderen Kraftfahrzeugen er- 20 
forderlich macht. 

Durch die Erfindung werden die Mangel der be- 
kannten Anordnungen behoben, indem erfindungs- 
gemaB die Kupplungsbremse durch eine in an sich be- 
kannter .Weise am Bedienungshebel angeordnete 35 
Nachstellvorrichtung vora Fahrersitz aus verstellbar 
ist. Die dam it erreichte Vereinfachung gestattet es, 
die Bremswirkung den jeweiligen Vernal tnissen an- 
zupassen, bei spiels weise bei kaltem Schaltgetriebe 
eine andere Bremswirkung einzustellen als bei 30 
warm em Getriebe. 

Der Erfindungsgedanke kann auf verschiedene 
Weise konstruktiv verwirklicht werden. Vorzugs weise 
ist am Bedienungshebel ein Winkelhebel gelagert, an 
dessen einem Ende die Zugstange fur die Betatigung 35 
der Kupplungsbremse angreift, wahrend das andere 
Ende des Winkelhebels iiber eine Zugstange mit einem 
Nachstellhebel verbunden ist. Dieser wieder ist in un- 
mittelbarer Nahe eines am Bedienungshebel sitzenden 
HandgrifFes mit Hilfe einer Zahnsperre einstellbar 40 
gelagert. 

Eine Ausfuhrungsform der Erfindung ist in der 
Zeichnung schematisch wiedergegeben, ohne daB die 
Erfindung auf die gezeigte Konstruktion beschrankt 
sein soil. 45 

Der Bedienungshebel 1 der Kupplung lagert auf 
der Welle 2 und ist mit dem Handgriff3 versehen. 
Am Bedienungshebel 1 ist die Zugstange 4 fur die 
Kupplungsbetatigung angelenkt. Die Kupplung selbst 
ist nicht weiter dargestellt. AuBerdem lagert auf dem 50 
Zapfen 5 am Bedienungshebel 1 schwenkbar der 
Winkelhebel 16, an dessen Ende 6 die Zugstange 7 an- 
greift, die die Bremswirkung veranlafit. Auf dieser 
Zugstange 7 sitzen die Anschlagmuttern 8 bzw. Ein- 
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stellmuttern 9 und die Druckfeder 10, die den bei 11 
gelagerten Bremshebel 12 beeinfluBt. Der Bremshebel 
12 tragt den Bremsbelag 13 und legt sich mit diesem 
beim Ausriicken der Kupplung auf die Bremsscheibe 
14 der Kupplungswelle 15 auf. Die Bremswirkung ist 
abhangig von der Einstellung der Federspannung 10 
vermittels der Einstellmuttern 9. ErfindungsgemaB 
laBt sich die Spannung der Druckfeder 10 vom Be- 
dienungshebel 1 aus einstellen, da an dem einen Ende 
des am Bedienungshebel 1 gelagerten Winkelhebels 16 
die Zugstange 17 angreift, die zu dem Nachstellhebel 
18 fuhrt, der im Bereich des Handgriffes 3 ebenfalls 
am Bedienungshebel 1 gelagert ist. Mit Hilfe der 
Zahnsperre 19 ist die Nachstellvorrichtung in belie- 
biger Weise einstellbar. Damit besteht fiir den Fahrer 
die Moglichkeit, beim Erfassen des Handgriffes 3 die 
Kupplungsbremse in ihrer Wirkung genau einzu- 
stellen, ohne dafi es notwendig ist, die Einstell- 
muttern 9 auf der Zugstange 7 in ihrer Einstellung zu 
verandern. 



PaTENTANSPRC-CHE: 

1. Kupplungsbremse fur Fahrzeuge mit einem 
Bedienungshebel, der zugleich mit der Kupplung 
eine Bremse fur die Kupplungswelle betatigt, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Kupplungsbremse 
(13, 14) durch eine in an sich bekannter Weise 
am Bedienungshebel (1) angeordnete Nachstellvor- 
richtung (18, 19) vom Fahrersitz aus verstell- 
bar ist. 

2. Kupplungsbremse fur Fahrzeuge nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB am Bedie- 
nungshebel ein Winkelhebel (16) gelagert ist, an 
dessen einem Ende (6) die Zugstange (7) fiir die 
Betatigung der Kupplungsbremse angreift, wah- 
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rend das andere Ende des Winkelhebels iiber eine 
Zugstange (17) mit einem Nachstellhebel (18) ver- 
bunden ist, der in unmittelbarer Nahe des am Be- 
dienungshebel sitzenden Handgriffes (3) mit Hilfe 
einer Zaluisperre (19) einstelibar gelagert ist. 5 
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